CHESTIONAR LICENTA
DISCIPLINA CAI FERATE

1. Raza minima recomandabila depinde de:
- relieful regiunii;
- importanta si tipul liniei;
- tipul locomotivei;

2. La curbele numai arc de cerc forta centrifugd variaza:
- liniar pe lungimea acului de cec;
- apare si dispare brusc Tn punctele de tangenta si este constantd pe lungimea arcului de cerc;
- nu este influentata de raza arcului de cerc;

3. Pe o curba de racordare intre variatia curburii §i variatia fortei centrifuge:
- nu este nici o legatura,
- variatia curburii coincide cu variatia fortei centrifuge;
- variatia curburii este invers proportionald cu variatia fortei centrifuge;

4. Curbele de racrdare au rolul:
- elimind aparitia si disparitia brusca a acceleratiilor si a fortelor normale;
- asigurd un mers linigtit prin variatia continud dupa o anumita lege a fortei centrifuge de la
valoarea zero in aliniament, la valoarea maxima de pe cuprinsul curbei circulare;
- asigurd introducerea in curba a suprainaltarii i a supralérgirilor;

5. Pentru a asigura continuitatea curbei de racordare cu aliniamentul si cu arcul de cerc,
ordonatele sunt:
- nule in punctul AR;
- egale @y, in punctul RC;
- nu este nici o reglementare in acest sens,

6. Pentru a asigura continuitatea curbei de racordare cu aliniamentul si cu arcul de cerc,
tangentele trebuie sa fie comune:
- numai in punctul AR;
- numai in punctul RC;
- in ambele purcte;

7. La parabola cubica suprainaltarea variaza:
- liniar;
- nu exista corelatie intre ecuatia curbei de racordare si variatia suprainaltarii;
- functie de tipul tractiunii;

8. Laparabola de gradul IV pentru stabilirea lungimii curbei de racordare se acceptd un
coeficient de confort mai redus datorita:
- pentru reducerealungimii curbei de racordare;
- valoarea maxima a acceleratiei normale se manifesta Intr-un singur punct;
- nu prezintd importantd valoarea coeficientului de confort;
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9. Lungimea minima a unei curbe de racordare pentru V=100 km / h, R = 1000 m si
h =100 mm este data de:

iy . . . S A
- conditia coeficientului de confort de acceleratie normala | ;, = 4R [
iy . . . . 4Vv?
- conditia coeficientului de confort de acceleratie unghiulara | |, = = [
- conditia vitezei de ridicare a rotii | ., =0,01hV O

10. La parabola cubica:
- curba de racordare este simetrica fatd de punctul de tangenta al arcului de cerc la aliniamente; [
- punctul de tangenta cu aliniamentele al arcului de cerc si al curbei de racordare coincid,; [
- nu exista nici o legaturd intre cele doua puncte de tangent,

J

11. La parabola cubica, cu rampa suprainaltarii liniare, din cauza racordarilor naturale ale
sinei in punctele AR si RC, viteza de ridicare a rotii:

- variaza brusc de la zero la valoarea maxima si invers; l

- variaza dupd o anumita lege de la zero la valoarea maxima si invers; [

- Nu exista legatura intre rampa suprainaltarii si viteza de ridicare a rotii; [
12. Pe traseele existente, pentru sporirea vitezei de circulatie la peste 120 km / ora se

impune:

- pastrarea razei R pe arcul de cerc; [

- pastrarea pozitiei arcului de cerc central (,m” nemodificat); [

- pastrarea unghiului i pozitiei aliniamentelor initiale; [
13. Pentru racordarea a doua curbe aldturate se impune:

- variatia liniard a curburii; [

- suprafata diagramei curburilor raimane nemodificata, [

- razele celor doud curbe sé fie egale; [
14. Supraindltarea ciii in curba este necesara pentru:

- reducerea acceleratiei si fortei centrifuge; [

- imbunatétirea confortului si sigurantei circulatiet; [

- din motive estetice; O
15. Calculele necesare stabilirii suprainaltarii cdii ferate in curba se refera la:

- stabilirea valorilor limitd ale suprainaltarii in corelatie cu viteza de circulatie si cu raza curbei; [

- impunerea razei curbei functie de viteza de circulatie si suprainaltarea efectiva, [

- impunerea vitezei de circulatie functie de raza curbet si de supraindltarea efectiva, [
16. Valorile maxime ale excesului ,,E” si ale insuficientei ,,I” au valorile:

- | max =70 mm; U

- E max = 70mm; U

- nu exista reglementari in acest sens; [
17. Supraindltarea maxima este de:

- nu are valori maxime impuse; 0

- 150mm; [J
- 100mm; [J



18. Aplicarea supraindltarii se realizeaza pe:
- diniamente in cazul curbelor numai cu arcede cec;
- curbele de racordare in cazul curbelor cu racordarti,
- pe portiunea arcului de cerc central,

19. In cazul curbelor succesive de sens contrar, cu aplicarea suprainiltarii prin
ridicareafirului exterior, apare:
- un punct in care ambele sine sunt la acelasi nivel, cu toate cd ambele sine sunt suprainéltate;
- doud puncte in care ambele sine se gasesc la acelasi nivel,
- nu existd puncte in care cele doua sine si se afle la acelasi nivel;

20. Declivitatea caracteristica reprezinta:
- o declivitate specifica unui sector de circulatie;
- declivitatea maxima pe care poate circula un tren cu tonajul si viteza prescrise, cu tractiune
simpla, folosind numai forta de tractiune dezvoltata de locomotiva,
- declivitatea maxima de pe sectorul de circulatie;

21. Declivitatea cu inertie este o declivitate sporita fatd de declivitatea caracteristica,
la care, pentru parcurgerea ei, se foloseste:
- numai forta de tractiune alocomotivei;
- numai energia cinetica acumulata de tren la piciorul rampei;
- forta de tractiune a locomotivei §i o parte din energia cineticd acumulaté de tren
la piciorul rampei;

22. Declivitatea echivalenta reprezinta:
- declivitatea care produce o rezistentd egala cu rezistenta specifica produsa de curba;
- declivitatea care produce o rezistentd egala cu forta de inertie la demaraj;
- declivitatea care produce o rezistentd egala cu forta de franare;

23 Lungimea minima a elementelor de profil trebuie sa asigure:
- adaptarea cat mai buna a profilului in lung la teren, cu reducerea volumelor
de terasamente si de lucrari de artd, deci de investitii;
- posibilitatea amplasérii racordarilor verticale;
- asigurarea unui regim de mers cat mai linigtit trenului,

24. Amplasarea schimbéatoarelor de declivitate se face astfel ca:
- sd nu se suprapund racordarile verticale peste curbele de racordare in plan;
- sd nu se suprapund racordarile verticale cu zonele macazurilor statiilor;
- sd nu se suprapund racordarile verticale pe podurile care nu au calea pe cuva de balast;

25. In sectoarele inundabile, nivelul platformei se amplaseazi:
- la nivelul apelor mari tindnd cont si de indltimea valurilor;
- cu 50 cm peste nivelul apelor mari tinadnd cont si de inaltimea valurilor;
- cu 200 cm peste nivelul apelor mari tinand cont si de néltimea valurilor;

26. Sunt expuse Inzédpezirilor:
- debleele si rambleele de mica inaltime;
- debleele si rambleele de mare Tnéltime;
- profilele mixate;
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27. Se impune reducerea declivitatilor in:
- curbe;
- tuneluri;
- deblee mai adanci de 2 m;

28. Simultan cu sporirea declivitatii caracteristice creste si:
- volumul de terasamente si de lucrari de arta;
- volumul investitiei;
- capacitatea de circulatie si de transport;

29. Alegerea tipului de sind utilizat la realizarea unei suprastructuri de cale ferata
depinde de:
- calcule de rezistenta;
- traficul prevazut;
- viteza de circulatie prevazuta,

30. Diametrul gaurii din sind, din eclisd si diametrul bulonului depind de:
- lungimea sinelor;
- marimea rostului de montaj;
- temperatura de montare;

31. Rolul traverselor in alcétuirea ciii este:
- preluarea incarcarilor de la sine si de a le transmite reduse corespunzator prismului de balast;
- mentinerea nivelului si a distantei in cadrul tolerantelor a celor doua sine;
- impreund cu sinele formeaza cadrul sine —traverse, care rezemate pe prismul de piatra
spartd asigura stabilitatea caii in cadrul tolerantelor in plan vertical si orizontal,

32. Distributia presiunilor pe talpatraversei depinde de:
- rigiditateak;, I si lungimea 2 1 a traversei,
- elasticitatea, natura si gradul de compactare a prismului de balast;
- Zona pe cae s-a facut burarea, modul de introducere 1n cale a traversei si
starea de Intretinere a caii;

33. Evitarea fisurarii traverselor din lemn se asigura prin:
- recoltarea, uscarea, prelucrarea i impregnarea corecta a lemnului;
- compactarea §i burarea corespunzatoare a prismului de balast;
- balotarea preventiva a capetelor traverselor;

34. Tipul traversei din beton precomprimat se coreleaza cu:
- tipul sinei;
- viteza de circulatie;
- declivitatea maxima,

35. Traversele metalice prezinta avantajele:
- sunt rigide si au frecvente ridicate de vibratii,
- sunt ugoare, asigurd o buna incastrare in prismul de balast si se recupereaza prin topire;
- asigurd o buna electroizolare a ciii;

36. Prinderea sinei de traversa trebuie sa:
- sd reziste la fortele orizontale longitudinale si transversale si la cele verticale;
- sd asigure presarea elastica continud a talpii sinei pe traversa;
- sd evite Incastrarea rigida a sinei in placd in special la traversele din beton;
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37. In cazul fortelor orizontale transversale:
- tirfoanele interioare si exterioare cdii sunt solicitate la smulgere;
- tirfoanele interioare si exterioare cdii sunt solicitate la forfecare;

- tirfonul interior este solicitat la smulgere, iar tirfonul exterior este solicitat la forfecae;

38. Prinderil e mixte se folosesc:
- numai la ginele de tip 45;
- la toate sinele de tip mai mic de 45;
- la toate tipurile de sine;

39. Prinderile indirede se folosesc:
- la toate tipurile de sina;
- la sinele de tip mai mare de 45;
- la sinele de tip mai mare de 49;

40. Prinderile elastice ale sinelor de traverse asigura:
- presarea continud a talpii sinei pe traversa;
- impiedeca fugirea sinelor in lungul ciii
- reduc gocurile si vibratiile transmise de vehicule prismului de balast;

41. La o joanta trebuie respectate urmatoarele conditii:
- continuitatea fetelor de ghidare fara prag lateral,
- continuitatea fetelor de ghidare cu un prag maxim de 1 mm;
- continuitatea fetelor de rulare cu un prag maxim vertical de 1 mm pe linia curenta
si directd din statii, sau de 2 mm pe celelalte linii din statii;

42. Joantele eledroizolante pat fi cu:
- edisedin lemn;
- eclise si placi pod electroizolante fata de sine;
- joante eledroizolante li pite — executate sub forma de cupoane de 15 m lungime,
cu joantala mijloc;

43 Joantele de racordare a doua sine de tipuri Sau cu uzuri diferite pot fi cu:
- eclise de racordare realizate prin prelucrari mecanice din eclisa sinei de tip mai mare;
- cupoane de tranzitie realizate din gine de tipul celor ce se vor racorda;
- nu exista posibilitatea racordarilor sinelor de tipuri sau cu uzura diferite;

44. Stabilitatea la deplaséri transversale ale ciii se datoreaza in principal:
- rigiditatii la incovoiere transversala ale sinelor;
- incastrarii elastice ale sinelor 1n traverse;
- prismului de piatra spartd bine compactat;

45, Utilizareapietrel sparte este obligatorie larealizareaprismului de balast
in urmatoarele cazuri:
- pe liniile principale si pe toate liniile cu viteze mai mari de 60 km/h, pe liniile directe
din statii gi sub aparatele de ale;
- in curbele cu raze sub 300 m, pe sectoarele cu declivititi mai mari de 10 %o
si pe liniile cu traverse din beton,;
- pe liniile electrificate, dotate cu BLA si pe liniile cu cale fara joante;
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46. La schimbatorul simplu, continuitatea fetelor de rulare si de ghidare sunt intrerupte pe:

- lungimea aelor;
- varful inimii de Tncrucisare;
- sinele de legétura,

47. Viteza de circulatie Tn abatuta la un schimbator simplu este:

- redusa la 30 km/h datoritd inimii de Incrucisare;

- redusa la 30 km/h datorita inexistentei curbelor de racordare si a suprainéltarii

pe zona acului de cec;
- redusa la 30 km/h datorita acelor macazului;

48. Piesele mobile ale unui aparat de cde sunt:

- sinele de legétura,
- macaaul;
- inima de incrucisare;

49. Traversarea cu jonctiune dubla permite circulatia in ambele sensuri in:

- doud directii;
- trei directii;
- patru directii,

50. Traversarea simpla cuprinde:
- doud macazuri;
- doud inimi simple i doud inimi duble;
- sinele de legétura,

Titular disciplina,
conf. dr. ing. Teodor Brosteanu
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