CHESTIONAR LICENTA 2003
DISCIPLINA PODURI |

1. Platelajul podului este alcatuit din:

a. parapeti, borduri si glisiere de siguranta
b. grinzi principale si antretoaze

c. placasi antretoazde

2. Traveea dte portiuneade pod:

a. situata deasupra etigjului

b. cuprinsaintre parapeti

c. intre doua elemente de infrastructura invednate

3. Deschiderea podului este proiecia pe orizontald a distantel dintre aele a
doua:

a. aparate dereazm succesive al acduiasi element de reastenta

b. dispozitive de a®perire arosturilor

C. guri de scurgere situate langa aceesi bordura.

4. Lumina podului este distanta masurata pe orizontala intre fetele:
a exterioare ale parapetului, la nivelul méinii curente

b. adoua elemente de infrastructura conseautive

c. aceluiagi element de infrastructura

5 Pod oblic este un pod avand axele infrastructurilor:
a. oblicefata de axul transversal al podului

b. oblicefata de aul longitudinal al podului

C. oblicefata de axul vertical a podului

6. Poarta denumireade podurile masive, podurile construite din:
a zidarie, beton, beton armat sau beton precomprimat

b. blocuri masive din beton de inalta rezistenta

C. grinzi masive din beton simplu

7. Convoiul tip pentru poduri de cale ferata normala P10 este compus:

a) dintr-o locomotiva cu 4 osii a 270 KN/osie si din vagoane reprezentate
printr-o incarcare uniform repartizata de 150 KN/m;

b) dintr-o locomotiva cu 5 osii a 250 KN/osie si din vagoane reprezentate
printr-o incarcare uniform repartizata de 100 kN/m;

¢) dintr-o locomotiva cu 6 osii a 220 KN/osie si din vagoane reprezentate
printr-o incarcare uniform repartizata de 85 kN/m;

8. Podetul este un pod avand deschiderea

a ma marede5m

b. mai mica de5m

c. mai mare de 5 m la podete rutiere si mai mica de 5 m la podetele de ale
ferata



9. Gabaritul de liberda trecee este conturul geometric in plan wvertical,
perpendicular pe aa diii, In care:

a nu trebuie sa patrunda nici un obied si nici un element de @nstructie al
podului

b. nu trebuie si patrunda nici un obiect sau persoana cae efectueaz lucrari de
intretinere.

c. trebuie sa patrunda numai un singur obied sau element de nstructie al
podului

10. Actiunile se clasifica in urmatoarele trei categorii:
a. permanente, variabile si invariabile

b. permanente, temporare si exceptionale

C. permanente, de scurta duratd, de lunga durata.

11. Pentru cdculul podurilor de soseasunt prevazutetrei clase de incarcare:
a) clasade incarcare E compusa din convoaiele A30 si V80

b) clasa de incarcare | compusi din convoaiele A13 si S60

¢) clasade incarcare Il compusa din convoaiele A 12si S50

12. Se amite ca gabaritul autocamioanelor se depaseste marginea partii
caosabile, astfel cabandajul rotii si atinga bordura, pentru verificarea

a) placasuperioara agrinzilor principale

b) placatrotuarului Tn consola, antretoazdor sau longeronilor

c) inimile grinzilor principale si antretoazelor

13. Tn cazaul cand podul se incarca cu mai mult de doud siruri de aitocamioane,
Tncarcareatotald din convoaie se reduce dupi cum urmeaz:

a. laincircarea a trei siruri, cu 15%

b. laincircarea @ patru siruri sau mai multe, cu 25%

c. laincarcarea @ doua siruri, cu 10%

14. Se almite ca greutateaproprie astructurii de rezistenta si fie wnsiderata
cao incarcare uniform distribuitd numai in urmatoarele caziri:

a) lapodurile masive au deschidere mai mica de 30 m, cu conditia calungimea
vutelor si nu depaseasca 1/10 din deschidere;

b) la podurile metalice @ Tnaltime constanti, care au deschidereamai mica de
100m;

¢) la podurile de lemn, indiferent de marimea deschiderilor si de sistemul
congtructiv.

15. La podurile masive efectul contragiei si curgerii lente se poate asimila
ntr-un calcul simplificat, cu o scidere de temperatura At care seia

a) At = 20°C - pentru bolti de beton simplu sau structuri de beton armat avand
un procent mediu de amare de 0,5%;

b) At = 10°C - pentru bolti si arcede beton armat cu procent de amare maxim
si pentru structuri de beton armat avand procent mediu de amare de 2,0%;

) At =15°C - pentru bolti si arce de beton armat cu procent de amare minim
si pentru structuri de beton armat avand procent mediu de amare de 1,5%.



16. Subpresiuneahidrostatica la nivel mediu al apelor seiain considerare la

a) determinareapresiunilor efedive pe teren;

b) calculul stabilitatii la lunecare si rasturnare ainfrastructurii cu adancimeade
fundare mai mica de5 m;

) stabilirea caacitatii portante aterenului.

17. Nu se'in considerare agiunea dinamica ih urmatoarele caziri:

a) la clculul pilelor si culeelor din zidarie sau beton;

b) la @lculul antretoazelor incastrate dastic in grinzile principale

d) la alculul Tmpingerii pamantului provocate de incarcarea @ convoaie de
vehicule.

18. Totuarele podurilor din afara localitatilor se clculeaza la o incarcare:
a) uniform distribuita de 3000N/m?

b) uniform distribuita de 5000N/m?

¢) concentrata de 1500 N, dispusi laintervale de 2,00 m.

19. Pentru cdculul aparatelor de reazm nobile metalice si a infrastructurilor
respedive, se mnsidera ca acesteapreiau:

a) 50% din intregga forta de franare in caaill ca reazmele fixe metalice sunt
frecare de rostogolire;

b) 50% din Tntreaga forta de franare in caaul ca reazmele mobile metalice
sunt cu frecae de alunecase;

C) 25% din intreaga forta de franare daci reazmele mobile metalice sunt cu
frecare de rostogolire.

20. Gruparealll speciala de agiuni poate cuprinde:

a) agiuni permanente + agiuni temporare de lunga duratda + una din agiunile
exceptionale;

b) aaiuni permanente + agiuni temporare de lunga durata + agiuni temporare
de scurta duratd + una din aaiunile exceptionale;

¢) agiunile din grupareall fundamentala suplimentata ih expoatare + una din
agiunile exceptionale

21. Rostul longitudinal dintre fagii se ameaz:
a cu corzi aderente TBP

b. cu frete si bare longitudinale din OB

C. cu armaturi postintinse SBP |

22. Schema dtatica de alcul a podetului dalat monolit, pentru etapa de
exploatare, este:

a. cadru dubu articulat

b. cadru dubu incastrat

c. grinda simplu rezemata

23. La podurile dalate pentru soseg repartitia incarcarilor utile prin straturile
caii seface

a dupi plane inclinate la 45°, pana la fata superioara a diii

b. dupi plane inclinate la 45°, pana in planul median al dalei

c. dupi plane inclinate la 45°, pana la fata superioara a dalei



24. Metoda aproximativa de alcul a suprastructurilor dalate se bazeaz pe:

a. valorificarea suprafetelor de influenta a momentului Tncovoietor si fortei
taietoare, cdculate in centrul dalei

b. zonareadalei in trei fagii

c. adoptareaunei scheme statice de calru

25. Pentru vehiculele speciale pe roti sau senile, latimeade alcul din conditia
de nesuprapunere aefectelor adoua roti alaturate se determina prin:

a. limitarealatimii la distanta dintre osiile spate

b. adiugareade fiecare parte agabaritului vehiculului special a unei lungimi
del,0m

c. limitarealatimii la distanta dintre osiile vehiculului supraincarca

26. Metoda Olsen-Reinitzhuber de calcul a suprastructurilor dalate se bazeaa
pe:

a. valorificareasuprafetelor de influenta

b. zonareasuprastructurii in trei fasii

c. cdculul eforturilor pe schema statica de grinda smplu rezemata

27. Suprastructurile din ginzi prefabricae monobloc au naltime redusa,
pretensionate ai corzi aderente, sunt tipizate pentru deschideri cuprinse intre:

a 6si18m

b. 18si 24 m

C. 245 40m

28. Supradructurile din grinzi prefabricate tronsonate din tronsoane mari
pretensionate prin postintindere, sunt tipizate pentru deschideri cuprinse intre:

a 18si 30m

b. 24 si 40m

c.30si40m

29. Placile scurte de podurilor pe grinzi sunt panouri de placa avand raportul
laturilor cuprinsintre:

alsi2

b.2si 3

c.3si 4

30. Placile lungi ale podurilor pe grinzi se ameaza:
a. peosingura diregie

b. pe doua direqii

C. petre direaii

31. Metodele antretoazei infint rigide se glica atunci cand coeficientul de
rigiditate transversala are valoarea

a. ma mare ca0,3

b. mai mic decé 0,3

c. mai mare ca0,4



32. In metoda antretoaze elastice, liniile de influenta ale weficientilor de
repartitie transversala prezinta:

a ovariaieliniara

b. o variatie arbilinie

C. 0 variatie parabolica

33. Caleape zna caosabila este dcatuita din urmatoarele straturi:
a. sapa suport, hidroizolatie, sapa hidofuga si protectie

b. sapa suport, sapa hidrofuga, sapa protegie

C. sapa suport, hidroizolatie, sapa de proteaie si Tmbracaminte

34. Latimea minima atrotuarelor pietonale este:
a de 0,50 m latime

b. de 0,75 m latime

c. de 1,0 m latime

35. Gurile de scurgere sunt alcatuite din:

a. gratar, palnia de evacuare si tubul prelungitor

b. gratar, rama gratarului si palniade evacuare

c. gratar, palnia de evacuare si ancorele de prindere

36. Hidroizolatiile sunt alcatuite din urmatoarele straturi:

a. supat, amorsare, de lipire si de protegie

b. de lipire, de baz si de protedaie

C. supat, amorsare, de lipire, de baz si de proteaie

37. Dispozitivele de aoperire a rosurilor de dilatatie trebuie si asigure
deplasareatablierului si etangeitateaimbracamintii pe:

a. intreggalatime a onei carisabile

b. intreaga lungime apodului

C. peintreaga latime arostului, inclusiv trotuarele

38. Aparatele de reazm din neopren sunt alcatuite din:
a straturi de neopren si armaturi din otel beton

b. straturi de neopren wulcanizate intr-o matrita

c. straturi din neopren fretate cu tole din tabla de otel

39. Rostul elevatie-fundatie la ailel se prevede:

a. cu cd putin 0,50 m sub nivelul fundului abiei din fata aileei
b. cu cel putin 0,50 m sub nivelul afuierilor locale

c. cu cd putin 0,50 m sub nivelul talvegului

40. Tnaltimea azinetilor se stabileste prin calcul dar nu va fi mai mica deca:
a. bancheta de rezemare

b. 40cm

C. inaltimea garatelor dereazm



41. Tn etapa all-a de cdcul a metodei aproximative de clcul a placilor lungi,
repartizarea momentului incovoietor (M) intre cmp (Mc¢) si reazm (Mg), se face
functie de valorile raportului intre niltimea grinzilor principale (hy) si grosimea
placii (hg), cu relatiile:

a) pentru hy/hg > 4: Mg = - 0,7 Mg si Mc = + 0,5M,

b) pentru hy/hy< 4: Mg =- 0,7 My si Mc = +0,7M,

C) pentru hy/hy >4: Mg =- 0,7 Mg si Mc = +0,7M,

42. Latimea ativa b, a placii din beton armat din zona comprimata, ceseiain
consideratie in caculele de dimensionare si pentru determinarea eforturilor si
deformatiilor n grinzile T sau grinzile casetate, se stabil este ai relatiile:

a) pentru b/l > 0,7 reaultd b, = 0,173- |4

b) pentru b/l > 0,7 reaulta by = 0,130- |,

c) pentru b/l > 0,7 reallta by = 0,104 |,

43. Tn zonele @ armiaturi pretensionate ale seatiunii transversale, verificareala
aparitia fisurilor longitudinale la transfer, pentru grinzi prefabricae, seface © relatia

a) 0,50-Rp, pentru opmin/Chmax> 0,5

b) 0,55Ry, pentru Gomin/obmax< 0,5

¢) 0,60-Ryo PENtru Spmin/Sbma< 0,1

44, Tn zonele fara armaturi pretensionate ale seqiunii transversale, verificarea
la deschiderea fisurilor latransfer si depozitare, seface i relatia

a) op < 1,0- R pentru clasall de verificare lafisurare

b) ot < 1,5- R pentru clasall de verificare lafisurare

C) as < 0,2 mm pentru clasall de verificare lafisurare
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1. Clasificareadtarii tehnice aunui pod se facepe baza:
a. experientei de proiedare;

b. concluziilor experize tehnice;

c. indicelui total de clitate.

2. Indicele de clitate astarii tehnice C; este:

a. indicele de calitate d elementelor de rezstenta care sustin caleapodului;

b. indicele de alitate al infrastructurii, aparatelor de reazm si dispozitivelor
antiseismice, sferturi de cn sau aripi;

c. indicele de clitate al albiei, apararilor de maluri, rampelor de accs si
instalatiilor pozate sau suspendate de pod.

3. Indicele de clitate astarii tehnice F, se determina in functie de:

a. clasa de incarcare apodului si importanta drumului pe cae este amplasat;
b. vechimeasi tipul podului;

c. conditiile de desfasurarea atraficului pe pod.

4. Pentru clasa dtarii tehnice Ill, valoarea indicelui total de alitate este
cuprinsa intre:

a. 21si 40 ck puncte;

b. 41 si 60 ¢k puncte;

C. 615si 80 ck puncte.

5. In caaul podurilor incadrate n clasa V de stare tehnica se vor lua imediat
masuri care constau dn:

a. inchidereacirculatiei pe pod si deviereaei pe alt drum;

b. deviereaalbiei si exeautarealucrarilor de protectie afundatiilor;

C. redtrictii de tongj si viteza, si instalareaunor limitari de gabarit.

6. Reviziile podurilor pat fi clasificae in:

a. revizii zilnice, periodice si speciale;

b. revizii de supraveghere zilnica, curente si periodice;

C. reviziile de supraveghere zilnica, curente, periodicesi speciale.

7. Lucrarile de intretinere pat fi clasificate in:
a. periodicesi speciale;

b. curente si periodice;

C. curenta si specializata.

8. Defedele de aancime si suprafatd redusi, condtatate la decwofrarea
elementelor podurilor din beton armat se remediazi:

a prininjedare a pasta de ciment;

b. prin torcretare;

C. cu beton de ament.



9. Fisurile au deschidere mai mare de 2 mm se inchid:
a. cu pasta de ament sau chit epoxidic;

b. prininjedare ai pasta de dment sau chit epoxidic;
C. prininjedare a rasina epoxidica.

10. Injedareafisurilor verticale sau inclinate se face:
a. de la extremitateasuperioara afisurii;

b. de la mijloc spre extremitatile fisurii;

c. de laextremitateainferioara afisurii.

11 Functie de presiunea realizata de goaratul de torcretat la iesireadin duza,

distanta la cae se mentine duzafata de suprafata suport este cuprinsa intre:

a 55 20mm;
b. 5si 20cm;
c. 50si 200cm.

12. La exeautarea torcretirii pe suprafete verticde, sensul de torcretare se

recomandi si fie;

a. desusin jos;
b. de ladregptala stanga;
c. dejosin sus.

13 Torcretarease exeauta in cel putin:
a un strat;

b. doua straturi;

C. trei straturi.

14. Prin defed la un element constructiv a unui pod, se intelege o

neconcordanta intre:

a. tema de proiedare si starea elementului respediv in momentul darii Tn

exploatare apodului;

b. tema de proiedare si stareatehnica a podului stabilita a ocazia reabil itarii

podului;

mm;

mm;

mm.

C. supraveghereazilnica si revizia arenta a podului.

15. Prin degradareaunui element constructiv al uni pod se intelege:
a o modificare mnstatata la dareain exploatare apodului;

b. o modificare garuta Tn timpul exploatarii podului;

c. o modificare mnstatata la mnstructia podului.

16. La dementele de beton, fisurile si crapaturile au deschideri:
a. in caaul fisurilor, mai mici de 2 mm, iar in caaul crapaturilor, mai mari de 2

b. in caaul fisurilor, mai mari de 2 mm, iar in cazal crapaturilor, mai mari de 4

c. in caaul fisurilor, mai mari de 3 mm, iar in cazal crapaturilor, mai mari de 5



17. Laun pod, prin debuseu insuficient se intelege:

a. erodarea locala a albiei minore, cu modificarea regimului hidraulic a
cursului de ga;

b. depuneri exagerate de material solid transportat, in albia majora;

¢. modificareatraseului cursului de ga.

18. Suprafata Tmbracamintii bituminoase @ ciupituri se manifesta prin
existenta pe suprafata cii aunor:

a. cavitati cu diametrul cuprinsintre 1 —2 mm;

b. cavitati cu diametrul cuprinsintre 10— 30 mm;

C. cavitati cu diametrul cuprinsintre 1 — 20 mm, izolate sau grupate.

19. La piesele seaiunilor barelor sau grinzilor metalice alcatuite din tole
subtiri, fenomenul de voalarease manifesta prin:

a. deformatie permanenta transversala, datoratd unui fenomen de pierdere a
stabilitatii datorita solicitarii la cmpresiue axiala si moment Tncovoietor;

b. deformatie permanenta transversald, datoratda unui fenomen de pierdere a
stabilitatii locale, prin solicitare in planul lor la compresiune si/sau forfecare;

c. deformatie longitudinald, datorata variatiei de temperatura, prin solicitare in
planul lor latorsiune.

20. Cand lonjeronii caii podurilor metalice se pot considera grinzi continue
rezzmate pe antretoaze?

a) cand se asigura prinderea inimii lonJeronilor de cea a@tretoazdor;

b) cand se asigurd prinderea inimii §i talpii superioare a longeronilor de
antretoaze

¢) cand se asigurd prinderea inimii talpii superioare si a talpii inferioare a
longeronilor de antretoaze

21. Momentul incovoietor produs de actiunea directd a vantului asupra unul
lonjeron este:

a) Muw = 1/8 wa2

b) Mpw = 1/20 w.&

) Mpw = Yaw.&

22. Antretoazele suprastructurii unui pod metalic cu caleajos de cf. se pot
calcula onsiderandu-le pe acatea

a) grinzi continue pe grinzile principale;

b) grinzi simplu rezemate pe grinzile principale;

c) rigle inferioare ale cadrelor formate de acestea Tmpreund cu grinzile
principale si riglele contravantuirilor orizontale opuse caii.

23. Montareadalelor prefabricae din beton in vederea asigurarii conlucrérii cu
grinzile metalice se face prin intermediul unui strat de mortar de pozé din urmétoarele
motive:

a) asigurd o mai bund preluare a fortelor de lunecare ce apar intre dale si
grinzi;

b) asigurd o fixare mai bund a elementelor de legdtura in dale;

¢) asigurd o buna agezare a dalelor pe grinzile metalice.



24. Pentru sectiunea compusa otel-beton cu dmensiunile:
- dala de beton: latime = 2,00 m; Tnaltime = 20 cm
- talpa superioara grinda metalica: latime = 250 mm; grosime = 15 mm
- inima: Tnaltime = 1500 mm, grosime = 15 mm
- talpd inferioard: latime = 350 mm; grosime = 25 mm
- coeficient de echivalentd: n= 7.5
centrul de greutate al sectiunii ideale este pozitionat in raport cu fata inferioara a talpii
inferioare la:
a) 12539 cm
b) 147,18 cm
c) 97,4cm

25. La o grinda compusa otel-beton simplu rezemata solicitatd la incovoiere
talpa superioara are o sectiune mai micéd decat cea inferioara deoarece:

a) talpa superioard este solicitatd la compresiune din incovoiere §i aceasta
solicitare este mai favorabil;

b) diferenta de sectiune dintre talpa inferioara si talpa superioara este suplinita
de sectiunea dalei de beton in conlucrare cu grinda;

c) stabilitatea talpii superioare este asiguratd ca urmare a prinderii acesteia de
dala de beton prin intermediul elementelor de legatura.

26. Pentru determinarea stérii de eforturi pe sectiunea compusa otel-beton din
contractia betonului, coeficientul de echivalentd intre sectiunea de beton si cea
metalicd este dat de relatia:

a) nc = Ey/1,5 Epc cu Epc = Ey/1+ 0,52 g

b) Ne = Eo/ Exc cu By = Ey/1+1,1 O]

C) n.=2Eq/ Ey

27. La structurile compuse otel-beton static determinate produce stari de
eforturi pe sectiune, actiunea datd de variatii de temperata de urmatorul tip:

a) variatii zilnice de temperatura;

b) variatii anuale de temperatura,

¢) variatiile zilnice si variatiile anuale de temperatura.

28. La o structurd compusa otel-beton solicitatd la incovoiere repartitia corecta
a elementelor de legatura in lungul grinzilor metalice se face

a) la distante egale;

b) la distante neegale, din ce in ce mai mari spre mijlocul deschidertii,

¢) la distante neegale din ce 1n ce mai mici spre reazemul deschiderii.

29. Cum variaza starea de eforturi unitare normale pe o sectiune compusa otel-
beton ca urmare a considerarii efectului curgerii lente a betonului sub actiunea
incarcarilor permanente?

a) cu cat betonul se maturizeaza mai mult eforturile unitare se micgoreaza;

b) cu cat betonul se maturizeaza mai mult eforturile unitare se maresc;

C) starea de eforturi ramane constanta in timp.



30. Cum este corect sd fie pozitionat centrul de greutate al barelor télpilor
grinzilor principale cu zédbrele Tn raport cu axa teoretica a acestora?

a) se centreazd o bard cu centrul de greutate pe axa teoretica a grinzii cu
zabrele;

b) se pozitioneazd toate barele unei télpi excentric fatd de axa teoreticd a
grinzii cu zabrele cu o excentricitate medie;

) nu este necesard o centrare a barelor, aceasta neavand efect asupra starii de
eforturi din bare.

31 Efedul actiunii indirecte a fortei de franare asupra grinzilor cu zabrele ale
podurilor metalice de c¢f cu reazeme la nivelul télpilor superioare este
nesemnificativa in cazul:

a) suprastructurilor cu caleajos,

b) suprastructurilor cu caleasus;

¢) in cazul ambelor tipuri de suprastructuri.

32. Cresterea valorica a caror caracteristici enumerate mai jos influenteaza in
mod favorabil siguranta la stabilitate generald a talpilor superioare comprimate ale
grinzilor cu zabrele ale suprastructurilor de poduri fara contravantuiri superioare:

a) momentele de inertie ale antretoazelor, montantilor si talpii superioare ale
grinzilor principale cu zébrele;

b) cele mentionate la punctul a st in plus cu cat lungimea teoretica a
antretoazelor, montantilor si barelor talpii superioare este mai mare;

¢) cele de la punctul b si forta de compresiune din barele talpii superioare.

33. Care este coeficientul de corectie al efortului axial intr-o bard a unei grinzi
cu zabrele care are lungimea teoreticd 1 = 7,50 m si pozitia centrului de greutate al
sectiunii barei fatd de extremitétile acesteia e = 25,5 cm?

a) p=1,00
b) p = 0,925
c)p=113

.....

pod metalic fard contravantuiri superioare?
a) f = Bh®y3El, + h°/2El,
b) f = BR?y/2El .+ b3,/ 4El,,
¢) f = BW?y/2El, + h%,/3El,
unde: B — latimea semicadrului,
ho — Inaltimea semicadrului;
h, — distanta de la centrul de greutate al ranfortului pana la centrul de greutate al
talpii superioare;
la |m —momentele de inertie ale antretoazei si montantilor;
E —modulul de elasticitate al otelului.



35. Forma in plan a guseelor grinzilor cd zabrele se stabileste dupd cum
urmeaza:

a) la gusee suprapuse nituite muchiile a@stora se racordeaza prin arce de cerc
latalpade cae se prind,;

b) la gusee intercalate sudate muchiile nu se racordeaza cu arce de cerc;

c) se respectd conditiile de la punctele a si b si in plus unghiurile interioare
dintre muchii nu trebuie sa fie mai mari de 180°.

36. Care sunt relatiile cu care se pot determina dimensiunile generale ale
sectiunii talpilor grinzilor cu zabrele la poduri, hy, si b?
a) h =L —L%400

bi=20+0,4L
b)b=h—-01L
hh=b+02L
c) hh=L —L%400
bh=h—-01L

37. Momentele incovoietoare pentru un sir de longeroni ai unui pod metalic de
c.f. realizati din OL37 si actionati de convoiul T 8,5 (fara coeficient dinamic) avand
distanta intre antretoaze 6,00 m sunt (longeronii se considerd continui in dreptul
antretoazelor si momentele Incovoietoare se calculeaza conform SR 1911-98 pe baza
momentului maxim maximorum al lonjeronilor considerati grinzi simple rezemate):
a) momentul in campul final M = 36455 @dNcm
momentul Tn cAmpul intermediar M = 27245 daNcm
momentul in reazmul intermediar M, = 26840 @Ncm
b) M = 34056 @Nm
Mg = 27245 dNm
M, = 2552 daNm
C) M = 36455 édNm
Mg =29164 dNm
M, =27341GNm

38. Din ce consideratii se monteaza dispozitivele de franare la podurile
metalicede cf.?

a) pentru reducerea solicitarii in grinzile principale;

b) pentru reducerea solicitarii infrastructurilor;

¢) pentru reducerea solicitérii in longeroni, antretoaze si grinzile principale.

39. Ce tipuri de ntravantuiri se pot dispune in orice situatie la
suprastructurile podurilor metalice aw caleala mijl oc?

a) contravantuiri orizontale la nivelul céii si la nivelul télpilor superioare ale
grinzilor principale;

b) contravantuiri orizontale la nivelul talpilor inferioare si superioare ale
grinzilor principale i contravantuiri transversale sub nivelul caii;

¢) contravantuiri orizontale la nivelul caii si la nivelul talpilor inferioare ale
grinzilor principale §i contravantuiri transversale sub nivelul caii.



