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1. 
��� ������ � ���������� �� �!"�!#!� $! % �&!�� '�()"%��$"�( &�* %(� * (+�( $ �($�, ? 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2. -"�( +$.(/, &( 0*$"&�"�( " +'"122345 67582 9: ;45<:52 =292> ?@A54BCD7>E 7FD7 94579DG ? 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
3. In claF2H29C57C D5CF77345 <7 FD5GIJ KLMIMNOPOM QPJ RST T-U VWXYZ[XUW \ ]XY^YU_`a bc de fghdi ejie ? 

a) Trasaeu drept. 
b) Traseu curb. 
c) Traseu frânt (poligonal). 
d) Traseu în zig-zag. 
 

4. kcle mnhile meocpchicqere ilcjegrgn mlefi me jilcms ejie helecr tuvwxyz{? 
a) Este cel mai lung posibil . 
b) 

|}~��� ���� �� ����������� ~� } ������ �}�������� �� �� ����� ����������� 
c) Monotonie pe traseele lungi. 
d) ������� �� ��� ��������� �� ����� ���������� ��������� �� ����� �� ���¡�����¢ 
 

5. 
£¤¥¦§¨ © §¤©ª«¬© ­ ®¦§©¯° ¯§¤©±¦° ²¨ ­ ª¨¥³«´¤ µ©¶­§©·«ª° ¦rebuie adoptat un anumit raport între ª¨¥³«´¤© ¸« ª°¹«´¤© ®¦§°º»»¼ ½¾¿À Á»Â Ã¾ÄÅ¿»ÄÀ ÁÀ Æ¾» ÇÅÈ ÉÅÂÈÊ»ÊË»À ¿¾ÌÅ¿ÊËÄ ÉÅ¿ÀÉÊÍ 

a) 10 b) 100  c) 30-40 d) 650 
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6. 
������ ��������� ����	��
�� �� �
�
�
��� � ���� ������ ����� �� ������ �� ��
��� ���
� �

����
constr�	����� ���� ��� �

����
� ���������� ��� �
� ���� 	
��	��? 
a) Decalarea traseului drept pentru închiderea perspectivei 
b) 

����������  ��! ��"�#�� ���� $�"���% ���� #��"%�&' � &%�(�)�� "��!�%&%�* �% + �+�!"�%�,��* ��
tipul unui arc de triumf. 

c) Decalarea  în plan 
#��"���& � "�+"%���&+� �% ��&  %,-. /0 123 4.45 6789 :; 75<45=

 
d) 

>?@A?B?C DBCE?FGFA HB?ID I? J CKFLADM GFKNAL? OA PB?CB?C FKJB PCI?D? H? I?BEI?PDA@MQ PF
FDAGARCB?C FKJB PGMHABA ALIJBDCKD?S 

 
7. Un avantaj al traseelor PFBT? H? EDBMRA ?ED? OA CP?GC PM I?BLAD? J TFKM H?EUMOFBCB? C UCVCH?GJBQ

IBAK EPWALTCB?C FKNWAFGFA H? @?H?B? OA LJHAUAPCB?C CEI?PDFGFA PGMXYZY[\Z] ^_Z` XYa b`[` c
prezentate mai jos este corect? 

a) 
defghfijk lm nopqgm rm kfhjsf tngtfeu vftu mlhm wnoqkfhu tj okntjsq hjsgx vmtfkfhm yg
plan cu câte 5 m. 

b) A
efghfijk lm nopqgm rm kfhjsf tngtfeux wnoqkfhu tj tkuvqsq tnghqgjmx qfs rm kfhjsf

z{|}~��� z������ ���|� z� �{��~ �����~�~ ������~ ~���� 
c) 

�}�|����� �~ }� {���|~ �~ ������ z{|}~��� 
d) 

�}�|����� �~ {���|~ �~ ���~�~ ������ ��~ �������� 
 

8. In cazul traseului frânt, ��~|���~� �~��}�|���~�{� �~ {���|~ ���| �����{��~�~ ��~|�� ���� 
a) Prin racordarea unghiurilor rezultate din frânturi prin curbe arc de cerc cu raze mari. 
b) 

���� �������� �� ���� �¡� ¢� £�¤� ��¥ � ��¦� ���§� �  �� � � �� ¨¦¢ ¢�¦©�ª� « 
c) Prin întreruperea traseului �� ���¨� � ¡¦���� ¬� �¦�© ������ ¢�  ���¡��� �� ����� ­��� ©¦¡�§�� �� �© � �¦��� ¥® 

 
9. 

¯°±²³´°³µ° °¶·¸·°¹µ¸º»¶»· ¼¸ º³°½µ» ½µ ¾°±µ ¾»¸±¿·µ ´µ ±µ¶µ º³µ· º·À»³· ´µ ³°Áµ Â³µ±²¹°¸´°Ã·¶µÄ
curente, minime), astfel: 
a) In cazul razelor de racordare mai mari ca cele ³µ±²¹°¸´°Ã·¶µÅ ³°±²³´Æ³·¶µ ½µ ¾°± ¸»¹°· ±»

arce de cerc. 
b) 

Ç¸ ±°Á»¶ ³°Áµ¶²³ ±»À³·¸½µ ¼¸º³µ ±µ¶µ ³µ±²¹°¸´°Ã·¶µ È· ±µ¶µ ±»³µ¸ºµÅ ³°±²³´Æ³·¶µ ½µ ¾°± ¸»¹°·
±» °³±µ ´µ ¶µ¹¸·½±°ºÆÄ 

c) 
Ç¸ ±°Á»¶ ³°Áµ¶²³ ¹°· ¹·±· ±° ±µ¶µ ³µ±²¹°¸´°Ã·¶µÅ ³°±²³´Æ³·¶µ ½µ ¾°± ±» °³±µ ´µ ±µ³± È· °³±µ ´µ±¶²º²º·´ÆÄ 

d) ÉÊ ËÌÍ ÎÏÐÊ ÑÏÐÌÑÒÓÑÔ ÕÖ×ÏÔ ÐÖ ÏÑÐÊ ÒÊ ÐØÌÍÌÔÒÓÙ ÚÕ ÐÏÛÖØ ÍÊÑÊÕÖØÖÔ ÏÐÐÔÒÊÕÍÏÍÙ ÜÏÖ ÐÝÕÒ ÜÊ
ÜÌØÔÐÔÍÓ Ì ÍÑÏÍÏÑÊ ÊÜÍÊÍÔÐÓ Ï ÍÊÑÏÜÏ×ÊÕÍÊØÌÑ  ÞÏÑÊ ÒÔÕ ÏÐÊÜÍÊ ß ÜÌØÖàÔÔÙ ÊÜÍÊ áÑÊâÔÍÓã 

 
10. 

äÕ ÎÌÑ×ÖØÏ ÒÊ ÐÏØÐÖØ Ï ØÖÕáÔ×ÔÔ ÏÑÐÖØÖÔ ÒÊ ÐØÌÍÌÔÒÓ Øa curbele de racordare ale traseului între V, åæ çæ èéêë ìíî ïðêñòóëóë ìë ñéí ôðõ ëõöë èðêëèö÷ø 
a) L = V2/47Rj;   b) L = V3j/47 R;   c) L = V3/47 Rj;   d) L = V3R/47j 
 ùùú ûü ýüþÿý�üý�ü þ� üýþ �� þ�ÿ�ÿ��� �� �������ü�� ÿ ��ý�� �� 	ÿý
��� ü�� ���
�����ÿý geometrice: 

 a) �� = L/2R; b) x= L(1-��2/10);      c) y=L(1/�� - ��3/18);  d) 




R = y-R(1-cos��) ��� ���� �������� ���� ���� ������� �
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12. ������� �� ��	
�����

 
���
� ����
�	�	
� �� �����
�
 
����	�����
 �
 �	����
�� ��
�� 
a) profil longitudinal orizonta
 ��� �
�
���	�	
 ����� 
b) profil  longitudinal înclinat sau “ în declivitate” 
c) profil concav 
d) �����
 �� ����� �
 ��
���	���� 

���
 ���	�
 �


 � ��	
����� 
�	
 ��
��	�� 
 

13. 
�����
�
 
����	�����
 ����
� ��
 ����	���


 �
�����	��
  
a) Intrerupe perspectiva, ochiul cupr���!�� ����� � ���	
 � �	������ 
b) 

"# $%&'( )$*+,-,, .#*& +& /,0,.,1,232& ),')#13-,&,4 
c) 

5* 6#*)2#1 +& )$*/&7,232& 837,8(9 )1(+,',1& :& 6&')&6 63'-,319 2'#*);,32&9 $%&',*+ $
6&':6&)2,/( *&%3/$'3.,1(4 

d) 
<=>?@ABC=BD =EEAFCGHCIC FC EA@EJI=KACL 

Care din acestea este GC=FC>D@=HD M 
 

14. 
NOPQPRSPOP TPUQPSVWXP YOP VYXUVZ[VWOUV \PVSWXYOP OY ZPXOW\WS[]WOP ^SV[_WOUV ^`RSa 
a) T = mR/200; b) B = T2/2R; c) y = x2/2R;  d) C = 4T bYVP cUVQ`O[ P^SP TVPdWS[e

 
 
15. 

NOPQPRSPOP XUQfURPRSP YOP fVUcWO`O`W SVYR^\PV^YO YO ^SV[_WW ^`RSa 
a) Partea caro

^YgWO[
 

b) Trotuarele 
c) hfY]WW \PV_W 
d) 

NOPQPRSPOP WR^SYOY]WWOUV ZP XURSUVW_YVP ZWRYQWX[
 bYVP P^SP WRXUVPXS[ e

 
 ijk lmnop qorsntuopvp nwxqow yp xotzwvp noum{|po{uvp u{wrpnow}p~ qmqv p{np �op�wn� 
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17.Dintre profilele transversale caracteristice�� ������ �����	�
�� �
� �
�� �	�� ���� ������� 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 ��� ������������ �� ���!� "� #��$%�� "&'( "��#� �)�� *� �& �)�! �+���#�#� ��#� &�$(#!����, 

a) linii curente 
b) linii de acces în depouri 
c) linii de depouri (tehnologice) 
d) 

�� �� "� - �(�����-"���(����� 
e) 

�� �� "� �#�)�! ���. ���� "� ��#�/!��� ��#� /��*�#(0 
 123 4567898:6;<6 58=885>; ?< @;6AB68 ?CDE <:6;@6A<=@C5 :E88 7< D;<F8=@E A68 G>73 46;< :6@<H>;8< =C <7@<

;<65EI 
a) linii cu ecartament normal (e = 1435 mm) 
b) linii cu ecartament îngust (e = 1000 mm) 
c) linii cu ecartament larg (e = 1525 mm). 
 JKL MNOPQRQSOTUO NQVQQNWT XU YTOZ[OQ X\]^ ]W_Q`QO RO`^ XU ]OTYUO SOTWPOaQN^ UPYU XOY^ ZOQ bWPL MOTU XQVSOYUcWTQQ UPYU cTUdQY^e 
a) 

NQVQQ fV OgO PYT^_QQ 
b) 

NQVQQ OZ]NOPOYU fVYTU YTWY\OT dQ P]O`Q\N [UTXU 
c) linii amplasate

NOYUTON ]U W PQVc\T^ ]OTYU O PYT^_QQ 
d) 

NQVQQ OZ]NOPOYU aQNOYUTONh ]U OZaUNU NOY\TQ ONU PYT^_QQ L 
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��� ������	 
� 	�
�	�	�� 	 ������ 
� ��	��	� 
� � 
�	������ 
��
���� 
������	��� 
������� �����
	�	��	� �� 
������	�� �	� ���� �	�� 
����� 	�����	 ���� �������� 
a) 

������� 
� ������	��� 
� �����	�	 ������� 	 ������� 
����� �	� �������� 
b) ����� 	��� �����	 
� ������	��� 	 ��	��	����� ��� �� 	 �� �������� 	��� 
c) �� ��
�� � ���������� 
� ���������� 
d) ����� � ���������� 
� ����������� 	 ����� 
 ��� ������	 
� 	�
�	�	�� 	 ������ 
� ��	��	� 
� � 
�	������ 
��
���� 
������	��� 	�� �� 
��	�	��	���
�	�� 
�� 	�����	 ���� �������� 	! ���	
	 
� �	�� �� 	�
�	��	�� � 	������	 
�	������ �������� � 	������ ������ ������� "! #������ �	���	"��� ���
��������	�� 	�� ������	���� 	���� ���"��� �� 	�"� ��� 
���� � "���� 
�������	��� 
� ����� �! $	 ����������� 
� ������� ���� �����	�� ��	������	��	 
�	������� 
��� 	
�����	 �	 �������
������� 	 �������� 
� ��	��	�� 
d) ����� � ���������� 
� ���������� �� ����������� 	 ����� 
 

23. Elementele curbelor de �	���
	�� 	 �������� 
� ��	��	� �� 
������� �	� ���� �	�� 
�� ��� ����
�������� 

 a) T = Rtg%%/2;    b) C = &&Rug/200; c) &&R''g/200; d) B = R(cosec''/2-1) 
 ()* +,-./0 123/41/,1 565.,71.689/66 :,/.6;1<, 1 0-,6 5./986 1:,7 -,:36, 4, 6-=3/71>66 ?6 @6,5, 4,

proiect1/, ;1/, 5, @/,86-.9 716 A35* B1/, 46- ,<, -0 ,5., 14,:9/1.9? 
a) 

+/3=6<0< <3-C6.046-1< @/6- 1D1 5./9866 
b) 

B1/1;.,/65.6;6<, ;<946/6<3/ 17@<151., 1461;,-. 5./9866 
c) Profilul transversal tip 
d) 

+<1-0< 4, 56.01>6, 1< 5./9866* 
 (E* F6-./, 6-=3/71>66<, 32>6-0., 46- @<1-?,<, -,;,51/, @,-./0 565.,71.681/,1 :,/.6;1<9G 0-1 ,5.,
-,14,:9/1.9G B1/, ,5., ,1H 
a) 4,;<6:6.9>6<, <3-C6.046-1<, 1<, 5./9866 
b) 

;3.,<, 1253<0., <1 ;1@,.,<, @1?6<3/ 4, @/36,;.1/, 
c) 

;3.,<, 8,/3 1<, ;<946/6<3/ 1461;,-., 5./9866 
d) 

I-9<>67,1 7,46, 1 23/40/6<3/* 
 

26. Dintr
, 6-=3/71>66<, 32>6-0., 46- @<1-0< 4, 56.01>6, -,;,51/ 123/49/66 565.,71.689/66 :,/.6;1<, 1

0-,6 5./9866G 0-1 ,5., -,14,:9/1.9* B1/, ,5., 1;,15.1H 
a) lungimea aliniamentelor 
b) raza curbelor 
c) 

@386>61 @0-;.,<3/ 4, .1-C,->9 ?6 1 265,;.31/,<3/ <1 ;0/2,<, 46- ./15,0 
d) 465.1->1 =1>9 4, ;<946/6<, 1461;,-., 5./9866* 
 JKL MNOPQRSTUOR N VWTXS YWTNPWZQ[\ W ]OSQ PXT\^Q Y]Q N [\_Q`S RS K ` aQ N VWOX\ XTWOPbSTPW[\ Vc PS`\PNWT\ [W TQdN[\ N RQeSTSO_\ RS OQbS[ eW_\ RS Wf][ PXT\^QQ gO bW[NWTS RS hcKi Y`L MWTS RQO
valorile de mai j

NP W []Q V SPXS YNTSYX\ jbS^Q eQd]TWkl 
 
 
 
 

a) 1,5 %;  b) 2%;  c) 2,5 %; d) 3 %.                                                          



 
 
 
 
 

6 
 

 ��� ������	
��� �
�
����
� �	 ����� ��� ���

� ������� �	��

 ����
�
� �������	� 
�	� �

�	 �	 ���	�
���� �	 �

�� �	����� �� �	 ������	���� ��
	 ��� ����
��	 �	 ��� ��� 	��	 ��
	���� �
�������
-�	 ���
 e = 20 cm, i1 = 2 %: 

                                                                             a)    d1= 8,5 m;  b) d1 = 10,0 m 
         c)   d1 = 4,0 m; d) d1 =  12,0 m 

 
  
 
 
 ��� ������	
��� �
�
����
� �	 ����� ��� ���

�� ������� �	��

 ����
�
� ���	� �� 
������ �� 
� ��
�������	 ��
��� �
 	�	�	��	�	� ����� ! " # $%&' �( ) # *&' +&  # $% ,�& ,

x
# -.&*% �& /0 / 

/1!"�2 !/,0 ,!3 4�513 63�017!3 2 8!273� !2 ,71 � 2! 3�920  /1 ,73 ,10: 
 

a) 47,00; 
  
b) 47,06875;  
 
c) 47,70; 
  
d) 47,70. 

 
 
 
 ;<=>?@ABCD@E F@CGH@IJKI GH@HKH LJAHKCMIMK LK@MJ? LJANHG?G GA@OHM?EH@IG IG ?@KH BMJPQHR LJKQK@MIM F@NHO?JPR CIJK IG?JP I C?JSKGAJ EK @HTKG LJAHKCMIMK LJKQK@MIMK UIH VABR KBMK CAJKCMPW 
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��� ������	�
 ���
������ ���
������ ��� ����������� �� ������ ����������� ���� 
�� ��
��������
����
� 
� �����
������� ��������� ��� ����������� ���� �������� �� ��������� � !"#$%#& ' () *+, - ' ./ *+ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 0.1 2345#- %#+&5"6#-7- *6#6*5-#3853*3 67- *%#!-7"# $- 439-7 :#"3-*565-; %46 -85- <#-=35&1 >6#- -85-

aceasta? 
a) liniaritatea curbelor de nivel proiectate 
b) regularitatea curbelor de nivel proiectate 
c) unghiularitatea curbelor de nivel proiectate 
d) aparenta continuitate a curbelor de nivel proiectate. 

 
33. Considerând formula gradului de motorizare în autoturisme a unui teritoriu, în care N este egal *% 4%+&#%7 9- 3*"7-7"# $34 :6#*; ? ' :":%76@36; 8& 8- 856!37-68*& *6#- $34 A"#+%7-7- $- +63

B"8 -85- *"#-*5&C 
       a) Gm =( P/N)100; b) Gm = (N/P).1000; c) Gm= [(N+1)/P].1000; d)Gm = [N/(P-1)].1000 
 
34. Dintre valorile vitezelor de proiectare pentru drumurile din România, acceptate de autoritatea #%53-#&; *6#- 8%45 :#-D-4565- +63 B"8; *6#- -85- *"#-*5&C 

a) Vp = 80, 70 ,60, 40, 30 km/h 
b) Vp = 100, 80, 60, 50, 40, 30, 25 km/h 
c) Vp = 100, 90, 80, 70, 60, 40, 25 km/h 
d) Vp = 90, 70, 50, 40, 30, 25 km/h 
 0)1 2345#- $-A343@337- 345-4835&@33 $- *3#*%76@3- 6%5" 4"565- +63 B"8; %46 834<%#& -85- *"#-*5&1 >6#- -85-
aceea? 
a) #-:#-D345& 4%+&#%7 $- :6#53*3:64@3 76 5#6A3* *6#- *3#*%7& :- $"%& $#%+%#3 83+376#- E4

6*-76=3 53+:1 
b) #-:#-D345& 4%+&#%7 $- %435&@3 $- *3#*%76@3- *6#- 5#-* :#345#-" 8-*@3%4- 6 %4-3 85#&D3 E45#-

orele 6-22. 
c) #-:#-D345& 4%+&#%7 $- %435&@3 $- *3#*%76@3- F9- 3*%7-G *6#- 5#-* :#345#-" 8-*@3%4- 6 %4%3

dr%+ F85#6$&G E4 %43565- $- 53+: E45#-un sens sau în ambele sensuri. 
d) #-:#-D345& 4%+&#%7 $- 9- 3*%7- *- 5#-* :#345#-" 8-*@3%4- 6 %4%3 $#%+ F85#6$&G E4 8-48%7 $-

76 "#3<34- 76 $-85346@36 $#%+%7%31 

b

a

2

a

2
b

a

2
b

a

2
b

4
0

6
0

8
0

4
0

5
0

8
0

2
0

4
0

6
0

8
0

8
0

6
0

4
0

2
0

2
0

4
0

6
0

8
0

0
0

2
0

4
0

6
0

8
0

6
0

8
0

0
0

4
0

6
0

8
0

0
0

d
4

d

d d

i % i %

i %i %

a) b)

d)c)
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 ��� ������	
��� ��

��� ���	�������� �	 ��
������	 �	 � ��
��� �� ����� ��� ! "�#��$"#�#�� �� $��%"&���
�' ( ! �&)*�&+ ,� &�"#*%" ,� �"��&+�%-./ 0 1 -23.456787 9. 3-:; 76 <64. =. 46;>43.6?@ 28:@487
9. 82-3@A- 9. <-4<876A-. <>2=-9.463B 28:6- 826 9-2 564-623. .=3. <>4.<3@C D64. .=3. 6<..6E 

 
 a) Qx = N.T; b) Qx = N/T; c) Qx = T/N;  d) Qx = N/T.100 
 FGC H2 3.I2-<6 <-4<876A-.-B ;.2348 -23.2=-363.6 9. <-4<876A-. =. :6- 83-7-?.6?@ 2>A-82-7. =-2>2-:.E 

a) 5>78: 9. <-4<876A-. 
b) 9.J-3 9. <-4<876A-. 
c) <623-363. 9. <-4<876A-. 
d) 

.7.:.23 9. <-4<876A-. D64. 9-234. 2>A-82- .=3. K4.L-3@M 
 

38. N. ;4.?-23@ :6- O>= K46P-<87 28:-3 Q2 3.I2-<6 <-4<876ARSR TUVWXY ZSXR[S\]W U\Y^R_RUY[S`a bYWS ZRc
ele este corect? 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 dea fS gWShRc[i jYR k]^ _]WjV\Y ZSc^R[ilRR ZS URWUV\YlRS gS ] [̂WYZi mc n oYWRYc[Sa f

-a notat: 
 

pq[r s ZSc^R[Y[SY URWUV\Yliei la momentul t 
 

tq[r s cVjiWV\ ZS YV[]oSuRUV\S UYWS ^S vi^S^U \Y j]jSc[V\ [ gS ^[WYZi 
 

w s \VcvRjSY ^[Wixyy z{|}y~������ �| ��� 
a) D(t) = N(t)/L; b)D(t) = N(t)L; c)D(t) = L/N(t); d) D(t) = N(t)+L 

 ���� ~y| ��� �}�� z{��z�� �
 

 ��� ��� ��� �� �������� ������������ �� ������� �� ���������¡ �¢��£�� �� �����£���� �� ��������� �
����¢��£���� ¤��� ������ ��� ���� ¥��¦���§ 

   a) D = 0-10 veh./km;b = 10-30 veh./km; c) D = 30-45 veh./km d) D = 45-80 veh./km 
 

41. Considerând Q(x) ¨ ������������ �� ����¢��£�� �� � ������¡ ©ª�« ¨ ���������� ����¢��£��� �� ������
��������¬�¡ ��� ­

m ¨ ¬�����  ���� �� �������¢� �� ������ ����������  �� ���¡ �
-au notat 4 ¬������� ��� ����£��� ������ ���� ®  ��� �� ¤��� ������ ��� ���� ��� �������§ 

 a) Q(x) = D(t)/Vm;  b) Q(x) = D(t) + Vm;  c) Q(x) = D(t).Vm; d) Q(x)= Vm/D(t) 
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42. In clasificarea categoriilor de viteze notate mai jos s-� ��������� ��� ���	
��� 
��� ���� ��� 

a) �
���� �� ���
������ ��� ����� 
b) viteza medie a unui flux de vehicule 
c) �
���� ��������� �
����������� 
d) �
���� 
��
�
����� a unui autovehicul 
 ��� �� ����� ���������
 �������
���

 ���
 
��������

 �� �����
� ��
���� ������� �� ������ �� ������ 	
������������ ��� ���� ���	
���  ���
�
�
 ����� 
a) ����
�
��� ���
�

 ���
����
 �
�����
 ����������
 	
 � ��������
 �� ���� 
b) stabilirea 

�����������
 !���� ���"��
�� ������
�
�� 	
 �������� ��� �� ���� ��� �
�����

semaforului 

c) 
�������� ����
 ����
��� ������ �
������
� ������
����  

d) 
���������� �
��# ���� �� ������� 	
 �� ��$��� 	
 !��������� ��� !� ���� �� �
���� ������� �
ciclului semaforului. 

 ��� �� �
���
�� �� ��
 #�� �� ����
��� �"����� �� ���"��
 ������
�
�� !���-� 
��������%&' ( )*+%*,-.
&/-& 0+&1%-.' 2*+& &/-& *3&*/-*4 

  
 
 
 
 
 
 
 
 56' 7, 8%09+%:& ;& <*% =>/ /& ?+&@%,-. &A&<?:& ;& 8:9A9+% %,3><?*-%B%:& C,-+-> %,-&+/&3D%&' ( )*+%*,-.

este 
0+&1%-.' 2*+& &/-& *3&*/-*4 
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��� ��� ��� �	 
�	��
�� ������	�	 �
DR �� �

ST ������ ������������� ��� ���!�� "���# � $� %������ ��
&�'�(� �&���� ����� �!��� "�)��� � $�  � �������� *� �����&��!��+ , &��(��- "� $��� �&�� �$����-+.��/� �!� ���� �&�� aceea. 
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  567 89: ;<= => ?@>A:BCD E9FC<@: F9@> :BEGH>BI>9AD 9J<?C9@>9 HBH: =:=C>K J> C@9B=?<@C LB F<KHB H@M9B7
N9@> J:B F>G> ?9C@H ?HBFC> >=C> O@>P:CQ

 
a) 

J:K>B=:HB:G> <@9PHGH:
 

b) 
BHKD@HG ?<?HG9I:>: <@9PHGH: P: R<GHK>G> EGHSH@:G<@ J> F:@FHG9I:> 

c) ?<A:I:9 <@9PHGH: LB @>O:HB>9 C>@:C<@:9GD
 

d) @>G:>EHG C>@>BHGH: J> ?> C>@:C<@:HG <@9PHGH:7
 

 5T7 U:BC@> H@KDC<9@>G> 9R9BC9;> 9G> 9HC<MHAHGH: VLB C@9B=?<@CHG LB F<KHB H@M9BWX HBHG >=C> O@>P:C7
Care este acesta? 
a) 

F9G> E<9@C> EG>S:M:GD
 

b) consum de carburant ief
C:B P: BH >=C> ?<GH9BC

 
c) ?<9C> H@F9 J>FG:R:CDI: K9@:

 
d) 

:BR>=C:I:: K:F: G9 :B=C9G9@>9 C@9=>HGH:7
 

 5Y7 U:BC@> H@KDC<9@>G> 9R9BC9;> 9G> C@9KR9:HGH: H@M9BX HBHG >=C> O@>P:C7 N9@> >=C> 9F>=C9Q
 

a) 
F<B=HK @>JH= J> >B>@O:> >G>FC@:FD

 
b) capacitatea mare a liniei 
c) are traseu elastic 
d) costuri de exploatare reduse. 
 Z[7 U:BC@> F9G:CDI:G> =>@R:F:HGH: J> C@9B=?<@C LB F<KHB H@M9BX ?@>A>BC9C> K9: ;<=X HB9 >=C> O@>P:CD7
Care este aceea? 
a) orar riguros 
b) 

J>=>@R:@> HB:E<@KD 9 =H?@9E>I>: <@9PHGH:
 

c) 
F<=CH@: @>JH=> ?>BC@H FDGDC<@: 

d) 
E@>FR>BI9 F\C K9: K:FD ?>BC@H =<=:@>9 R>]:FHG>G<@ J> C@9B=?<@C LB F<KHB LB =C9I::7

 
 


